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Generalforsamling 2010 — den 12. marts 2011

BERETNING for 2010 v/formand Per Rasmussen

Aret 2010
Denne beretning er geeldende for tidspunktet siden sidste ordingre generalforsamling og til i dag.

2010 — et turbulent ar for branchen - igen
I min beretning ved sidste ars generelforsamling naevnte jeg, at det foregdende ar havde veeret
turbulent. Desvarre vil det vaere nerliggende for mig at gentage en stor del af denne beretning:

I det forlgbne har vi ganske vist oplevet, at der er kommet lidt mere gang i hjulene for de fleste af
vore medlemmers vedkommende, men spgrgsmalet er om det totale transportarbejde fylder mere —
eller om vi blot er blevet feerre til at udfgre det samme arbejde?

Antallet af lastbiler og treekkere er nemlig faldet kraftigt.

Vi hverken kan eller ma som brancheforening diktere priser eller udgive priskuranter. Derfor kan
jeg kun gentage min opfordring fra sidste ar: kig pa Jeres omkostninger og lad veare med at slge
varen under kostprisen. DTL har veerktgj til kalkulation og dokumentation af
merkostningsudvikling — brug det og for Jeres egen og branchens skyld — gerne inden i karer
hjemmefra.

Transportbranchen er kendt for, at vi konstant bestraeber os pa at rationalisere og begraense vore
omkostninger. Det er til gavn for transportkgberne og samfundsgkonomien i det hele taget — men
igen i det forlgbne ar ma vi konstatere, at den sidste fornyelse af chauffaroverenskomsten medfarte
Ignstigning og priserne pa braendstof har igen veeret pa himmelflugt, sa husk at bruge
olieoplysningsskemaet som er pa DTL s hjemmeside til at beregne jeres olietillaeg med.

Ny godskarselslov
Vi har fra S@V’s side pravet at pavirke den nye godkarselslov med falgende punkter:

1. Godskarselstilladelser bgr bare indregistreringsnummer pa det karetgj, tilladelsen omfatter
for at forhindre misbrug hvor virksomheden opererer med flere karetgjer end den har
tilladelse til

2. Huvis tilladelseshaver erklares konkurs skal nummerplader pa tilladelsespligtige karetajer
straks inddrages

3. Der skal forega en systematisk kontrol af pligten til at aflanne chauffaren iht. en gyldig
overenskomst

4. Al kontrol af regler iht. Godskarselsloven og kare- hviletidsreglerne skal varetages af
Trafikstyrelsen

5. | forbindelse med overgang til 10-arige tilladelsesperiode skal der sikres hyppigere
stikprgvekontroller af egenkapitalkravene

6. Alle karetgjer, der benyttes under denne lovgivning, skal veare genstand for et arligt teknisk
syn

7. Traktorer, der benyttes til transport af gods for fremmed regning, skal omfattes af loven.

Erik @stergard vil senere fortelle hvordan det sa er gaet med vores forslag.
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Konkurser

Vort omrade er naturligvis ikke gaet ram forbi i konkursstatistikken. Det er altid trist nar en
virksomhed ma opgive og lukke. Det er hverken forbudt eller kriminelt at matte give op, men vi har
desveerre oplevet nogle tilfeelde hvor indtrykket har veeret at konkursen var for godt planlagt, sa
aktiviteterne er fortsat dagen efter i et nyt selskab, oprettet i god tid til formalet.

Det er svaert for vore medlemmer at forstd og sindene har dog ogsa vaeret noget i beveaegelse. Vi har
derfor pa regionskontoret afholdt et mgde med Trafikstyrelsen for at fa opklaret, hvordan man i
Styrelsen fortolker Godskarselsloven og i praksis administrerer vandelskravene.

Det fik vi en grundig orientering om — men vi blev maske ikke klogere. Styrelsen arbejder efter et
tung og besverlig regelsaet men sparsomme sanktionsmuligheder. Samarbejdet med Politiet og
SKAT er mangelfuldt pga. administrative barrierer mellem de enkelte registre.

Vi har foreslaet den enkle lgsning, at nar en tilladelse inddrages henter Politiet i samme andedrag
nummerpladen. Den har man alligevel ingen brug for uden tilladelse og sa forhindret vi det mindste,
at der karers videre uden tilladelse i et konkursramt selskab. Men sa enkle forslag vinder sjaeldent
gehar i et bureaukratisk samfund som det danske.

Vi er inde pa et falsomt omrade, hvor vi skal passe pa ikke at agere folkedomstol, men da vi alle er
underlagt godskarselsloven og tilladelsessystemet, skal der vere sanktioner overfor dem, der ser
stort pa reglerne og dermed pafgrer de lovlydige illoyal konkurrence.

Man kan fa det indtryk, at det bedre kan betale sig at bgje loven og at det er de lovlydige, der
straffes. Selv har jeg vanskeligt ved at samarbejde med leverandgrer, som jeg ved bidrager til at
holde liv i de brodne kar, som har gennemfart en planlagt konkurs. Sa jeg vil opfordre jer til hver
iseer at holde gje med om jeres egne leverendgrer sa som veerksteder banker olieselskaber mv
bidrager til at holde liv i den slags kreative forretninger.

Branchens image

Ingen er vist i tvivl om transportbranchens betydning for samfundet. Der er vel heller ingen ved
deres sunde fornuft, der tror at vi karer for sjov eller at vi har det som hobby at genere vore
medtrafikanter.

Ikke desto mindre synes det nasten som en uoverstigelige udfordring at opna den smule respekt,
som vognmandene og deres chaufferer fortjener — for ikke at tale om, at vi blot gerne vil have lov
at passe vort arbejde i fred.

Det er prisveerdigt, at ITD har postet penge i en kostbar kampagne og jeg tror faktisk ogsa, at
kampagnen havde sin virkning — lige indtil at en 30 min. fjernsynsudsendelse en aften i februar
bragte delvis manipulerede afslgringer, som nok satte kampagnen — kr. 5 — 10 mio. tilbage i effekt.
Jeg kan ikke afgare om den pageeldende virksomhed, der blev jagtet med skjulte kameraer og
mikrofoner med en fyret chauffar pa sidelinjen er hverken verre eller bedre end gennemsnittet.
Men det viser igen, hvor sarbare vi er overfor kritik og mistenkeliggarelse i medierne.

Hvordan kan man som virksomhed sa gardere sig mod at komme i fedtefadet — enten hos medierne
eller myndighederne — der er kun en sikker made: Orden i sagerne og respekt for loven.

Sydgastjyllands Vognmandsforening
Beretning for éret 2010



I praksis kan det veere en vanskelig balancegang, hvis man samtidig skal drive en effektiv
forretning, men der er metoder: DTL certificeringsprogram — TRAFIKSIKKER VIRKSOMHED —
giver et effektivt veerktgj, der hjaelper Jer med at holde styr pa mange regler og paragraffer og
mulighed for egenkontrol. Det er samtidigt et ledelsesveerktgj, som jeg kun kan anbefale at |
benytter Jer af — vort regionskontor giver gerne information om emnet.

Det koster lidt penge til foreningen — men hvad ma det koste at kunne sove roligt om natten?

| vort omrade har vi nydt den tvivisomme ere at blive udpeget til forsggsstreekning for permanent
overhalingsforbud. Der er ingen tvivl om, at baggrunden alene har veeret politikkernes gnske om at
teekkes veelgerne — vel at marke dem der feerdes i privatbiler, da de teeller langt flere stemmer end vi
andre, der blot karer for at passe vort arbejde.

Som szedvanligt bgjer vi nakken og retter ind til hgjre — bogstaveligt talt. De forelgbige meldinger,
jeg har faet fra Jer medlemmer, er at | ikke hidtil har oplevet forbuddet som navneveerdigt
generende og hindrende for fremkommeligheden. Jeg tror dog ferst | vil opleve generne, nar faret
igen bliver normalt og vi far campingvognene ud at kare igen.

Jeg kan ikke forstd, at det skulle veere ngdvendigt med en ny lov: Elefantoverhalinger, der sinker
trafikken ungdigt er i forvejen forbudt — Politiet kunne jo blot bruge lidt flere ressourcer pa
motorvejs patruljering og give nogle flere bader til dem, der hidtil har overtradt loven. Nu laver
man i stedet en ny lov, som heller ikke kontrolleres.

Cabotage
De nye regler, som tillader, at cabotage-karsel kan udfares tre gange inden for syv dage, nar man er
kommet ind i et andet EU-land med gods tradte i kraft 16. maj.

Vi ma nok erkende, at samfundet gerne ser en starre del af transportarbejdet i Danmark udfart med
udenlandske biler til udenlandske priser. De fleste transportkagber har ingen skrupler ved at
medvirke til at eksportere danske chauffgrarbejdspladser, hvis de kan spare omkostninger.

Hvad der er endnu varre er, at en del af branchen selv — nemlig DI Transport’s arbejds-
giverforening — tilsyneladende bifalder lempeligere cabotageregler. Jeg haber, vore medlemmer er
bevist om det — nar de skal veelge, hvilken arbejdsgiver-forening, de vil sta i — hvem der stetter
bestraebelserne pa at bevare danske arbejdspladser.

Der er en tendens til at vi ser skaevt til f.eks. gsteuropaeiske chaufforer, fordi de kerer ”vores gods”.
Men det er ikke altid gsteuropaeder som er skurkene ,jeg er ngdsaget til i denne sammenhzang ogsa
at nzvne de danske vognmandsvirksomheder som udflager deres biler for at kere cabotage pa dansk
streekning med lavere omkostninger. Man kan spgrge sig selv, om der altid er tale om lovlig
cabotagekarsel?

Sidste ar luftede jeg nogle tanker om, at foreningen patenker at fremstille streamers med teksten:

”Her korer en dansk lastbil med en chauffer der fir overenskomstmzessig len”
Disse streamers var det tanken at uddele gratis til alle vore medlemmer — 1 stk. pr. bil til de — der
dokumenterer at leve op til slogan’et.
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Nar | endnu ikke har set streamerne i brug, er det fordi vi stadig forhandler med 3F om deres evt.
medvirken og opbakning. Fagforbundet er ikke afvisende, men da beslutningsproceduren i
organisationen er om muligt endnu mere tidskraevende end i vor egen, har vi endnu ikke kunnet fa
en endelig stillingtagen.

Men tanken er ikke opgivet og vi arbejder videre med sagen.
Retshjeelpskassen

Pa sidste ars generalforsamling lovede jeg Jer, at foreningen ville etablere en retshjaelpskasse.
Baggrunden er, at foreningen gnsker at fremme interessen for at opna afgerelser i sager, som er af
principiel betydning for branchen.

Vi gnsker med andre ord at motivere medlemmer til at sgge retslige afgerelse i sager, hvor
virksomheden er udsat for krav fra f.eks. myndigheder, som virker urimelige og til hindring for
virksomhedens normale drift yder foreningen tilskud til juridisk assistance.

Hjealpekassen er nu etableret og | kan laese mere om mulighederne pa foreningens hjemmeside. Jeg
skal indrgmme, at | ikke kan hente hjelp til deekning af omkostninger til de dyreste topadvokater,
men haber alligevel, at | vil benytte Jer af muligheden, hvis | er uheldige at fa et behov.

Karehviletid og objektivt straffeansvar

Et andet emne, som er en langtidskarer af de seje er spgrgsmalet om afskaffelse af det objektive
ansvar — eller om | vil: arvesynd for vognmeand!

Jeg havde den store glaede, at opleve, at emnet blev debatteret og fyldte paent pA DTL’s
generalforsamling i Horsens i maj maned. De politikere, vi havde som gaster, viste endog forstaelse
i det urimelige i, at vi har denne alvorlige sarregel i vor branche. Efterfglgende var der god gang i
lobbyarbejde — men siden er emnet lagt ded og nu lagt hen i bunken af "UMULIGE SAGER”.

| gjeblikket er vi igen ramt af samfundet lyst til at vi skal kangfles pga. en tragisk dgdsulykke
skildret i den bedste sendetid, talrige afslgringer af sjusk med kare- hviletidsregler, brug af
magneter osv. osv. Vi har siden byttet justitsminister en gang og far nok snart en ny igen —
formodentlig naeste gang fra den rede stue.

Sa det er igen alvorligt op ad bakke og jeg ma erkende, at det tager genrationer at slippe af med
arvesynd.

Men maske er det snart pa tide vores keere politiker begynder at kikke pa vores karerhviletidsregler.
Det som vi kort og godt har brug for er at vi i EU far nogle mere enkelte og mere menneskelige
regler som ikke haenger sig i bagateller som intet har med feerdselssikkerheden at gare.

Ved at lave enkle regler opnar man at politiet og retsystem ikke skal bruge tid og resurser pa at
kontroller og farer retssager om bagatel forseelser, derved frigives der rigtig mange resurser som sa
kan bruges til at lave flere kontroller som gar efter de store svindlere, der hvor faerdselssikkerheden
bliver sat overstyr og samtidig skal men ikke kun ga efter synderne men ogsa efter bagmandene
bag snyderiet for det er helt sikket at mange bliver presset af div. speditarer og karselsrekviranter.
Endnu en gevinst hvis vi far nogle menneskelige regler er at sa kommer alle de gode og serigse
chauffarer tilbage til vores erhverv samtidig med vi alle far en mindre stresset hverdag til stor gavn
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for feerdselssikkerheden, sa i bund og grund vil det hgjne trafiksikkerheden gevaldigt med nye og
enkle regler som er til at arbejde med for bade vognmand chauffarer og myndigheder.

Affaldsomradet

Vi fik et nyt affaldsregulativ med krav om registrering, indberetning og uddannelse. Det har vist sig
at dette regulativ nok scorer topkarakteren for, hvordan politisk miskmask og indviklet bureaukrati
kan virke, nar det er veerst: Bekendtgerelsen blev farst offentliggjort, efter at den var tradt i kraft.
Ved udlgb af fristen for registrering var det elektroniske system endnu ikke i drift.
Embedsmandene i Miljgstyrelsen var ikke klar med en fortolkning af bekendtgarelsen og kunne
ikke oplyse om reglerne og til dato er der endnu ingen der kan sige hvilke uddannelses- og
prevekrav, der bliver tale om.

Vore medlemmer mistede kunder da virksomhederne blev tvunget til at betale gebyr til
genbrugspladserne og derfor selv ville sgrge for bortskaffelse af eget affald.

Miljeministeren har i begyndelsen af 2011 besluttet, at genbrugspladsmodellen, der i dag tvinger
virksomhederne til at betale gebyr til genbrugspladserne, skal laves om. Nye regler skal virke fra
januar 2012.

Forligsgruppen besluttede ellers ved udgangen af 2010 at udforme en tilvalgsordning, der betyder,
at virksomhederne kun skal betale gebyr, hvis de tilmelder sig genbrugspladserne. Men
forligsgruppen kunne alligevel ikke na til enighed, og ordningen blev ikke a&ndret for 2011.
Forligsgruppen er imidlertid blevet enig om, at ordningen skal &ndres for 2012, og malet er en
tilvalgsmodel.

Hele forvirringen har resulteret i den standardlgsning, vi efterhanden er vant til: der er blevet nedsat
et udvalg! Hvad det endelige resultat sa bliver vil jeg overlade til Jeres egen fantasi.

Aret i Sydgstjyllands Vognmandsforening

I maj maned hgstede vi den are, at DTL afholdt deres generalforsamling i Horsens med S@V veert.
Vi er stolte over som forening at veere verter for vore kolleger fra hele landet til den begivenhed
som generalforsamlingen jo er — og ikke mindst det festlige samveer lgrdag aften.

Jeg synes selv, at arrangementet blev afviklet pa en made, vi kan vare stolte af.

Vi har traditionen tro afviklet Arets Transportvirksomhed hvor den regionale vinder Henning Sejer
Pedersen ApS, Bylderup Bov blev fundet ved et arrangement hos Scania i Vejle. Vi matte desveerre
overlade vinderen af Arets Transportvirksomhed 2010 til Nordjyderne igen i ar.

I august maned deltog en reekke af foreningens medlemmer i en pragtfuld sejltur fra Kolding til
Bogense efter invitation fra Euromaster.

| september arrangerede regionskontoret et informationsmgde om affaldsbekendtgerelsen i Kolding
og der er afholdt medlemsmgade hos Scania i Vejle i januar med indlaeg af vore samarbejdspartnere
DAH og Tungvognsspecialisten.

Der er i aret 2010 afholdt 6 bestyrelsesmgder. Jeg har deltaget i 2 formandsradsmader i Kgbenhavn
og bestyrelsen har derudover deltaget i 2 Formands- naestformands-mgder med DTL samt DTL
Region Syds arsmade.
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Jorgen Egeskov og jeg har som reprasentanter for foreningen deltaget i 4 bestyrelsesmader i
Region Syd.

Foreningen har i arets lgb inviteret til 2 medlemsmeader:

Igen i 2010 har foreningen kunnet glaede sig over en stabil og loyal medlemskreds.
Vi er ved arsskiftet: 209 medlemmer samt

18 passive medlemmer

1 medarbejdende anpartshaver

1 vognmandssgn

Sydastjyllands - 57
Antal pr. 1. januar 2010 217
Antal pr. 1. januar 2011 209
Indmeldte i 2010 6
Udmeldte i 2010 10
Restance 1
Ophar/Dadsfald 3
Salg 0
Konkurs 2
Opsagt rettidigt 4

Tak
Til slut vil jeg gerne udtrykke en tak

- for godt samarbejde med mine bestyrelseskolleger
- for loyal opbakning til foreningen fra alle vore medlemmer
- for trofast stette fra alle foreningens samarbejdspartnere, som yder en veerdigfuldt stette til
foreningens drift
Og endelig en stor tak til Poul, Jens og Bitten fra Regionskontoret for det rigtig gode samarbejde, vi

har i hverdagen. For mit vedkommende er det utrolig vigtigt, hvilket jeg i hgj grad faler det ogsa er
for vore medlemmer.
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